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la autovia Mudéjar se termine en 200

Busca un acuerdo
con Fomento para
que la via funcione
dos afios antes

de lo previsto

Los primeros tramos
se abririan al trafico
en 2005 y el resto,
de forma escalonada

ZARAGOZA. El Gobierno de Ara-
g6n va a solicitar al Ministerio de
Fomento que le permita adelan-
tar parte del dinero que costaran
los tramos pendientes de la Au-
tovia Mudéjar (Zaragoza-Teruel-
Sagunto) para acelerar el final de
las obras. El objetivo del Ejecuti-
vo auton6émico es doble. Por un
lado, que los tramos no se pongan
en funcionamiento de forma ais-
lada, sino que exista una conti-
nuidad. Por otro, que la via de co-
municacién se encuentre en ple-
no funcionamiento en 2007, dos
afios antes de lo previsto en la ac-
tualidad, aunque tres afios mas
tarde de lo que prometieron en su
dialos entonces responsables del
Gobierno central.

La estrategia elaborada por la
consejeria de Obras Pdblicas de
la DGA consiste en que el Go-
bierno de Aragén adelantaria el
dinero necesario para acelerar los
plazos de ejecucion en cinco de
los 10 tramos pendientes de la Au-
tovia Mudéjar dentro de la Co-
munidad. En total, seria entre 70
y 72 millones de euros que se abo-
narian por adelantado a las cons-
tructoras, y que después serian
reintegrados por el Ministerio de
Fomento en el plazo inicialmente
estipulado. El Fjecutivo aragonés
sélo pagaria los intereses banca-
rios de la operacion, dado que el
montante seria adelantado, con
casi toda seguridad, por medio de
alguna entidad financiera arago-
nesa.

Obras Publicas tiene previsto
presentar esta propuesta formal-
mente al Ministerio de Fomento
en las préximas semanas. No obs-
tante, HERALDO ha podido saber
que ya ha habido algunos contac-
tos informales y que existe buena
disposicién para aceptar la for-
mula.

Ademas, el Gobierno de Ara-
g6n quiere hablar con la Genera-
litat Valenciana para que realice
una actuacién similar. En este ca-
so, aunque el tramo que todavia
no es autovia es mas pequefio, los
plazos previstos de conclusiéon
estan entre diciembre de 2006 y
marzo de 2007.

Una tGltima fase ser4 la de hablar
con cada una de las empresas

Las obras de construcciéon de la
autovia Sagunto-Teruel-Zaragoza-
Huesca comenzaron en 1987. El
primer tramo, Zaragoza-Villa-
nueva, no estuvo listo hasta 1991
y las obras se centraron en la pri-
mera fase en la parte entre la capi-
tal aragonesa y Huesca, ciudades
que no estuvieron enlazadas por
autovia hasta 1999.

En la parte entre Zaragoza y Teruel
hubo varios afios que las obras ni
estuvieron en los presupuestos.
En 1998, por ejemplo, hubo una
inauguracion fantasma de obras.
Pero en el afo 2000, el entonces

Una larga lista de despropdsitos

candidato a la reeleccion, José
Maria Aznar, prometié que la auto-
via entre Zaragoza y Teruel seria
una realidad antes del afio 2004.
En 2001 se abrieron al trafico los
primeros 37 kilémetros, los tinicos
que hoy funcionan. Nunca se
anuncid, pero al poco tiempo de
que el PP ganara las elecciones, se
extendid este plazo hasta el afio
2005y después hasta el 2006. A
finales de 2002 ya se pudo saber
que los Presupuestos Generales
del Estado no tenian prevista esa
fecha, y que el final mas optimista
se situaba en el afio 2009.

constructoras que trabajan en los
distintos tramos para saber su dis-
posicién a adelantar los trabajos.

Agrupar los tramos

En concreto, dentro de Aragon, la
DGA quiere que el tramo que va
desde el limite provincial con
Castellén hasta Sarrién se pueda
abrir al trafico en abril de 2006,
en lugar de en octubre del mismo
afio, como esta previsto. De esta
forma, coincidiria en el tiempo
con la puesta en funcionamiento
del Romanos-Mainar.

El tramo que va desde la ciudad
de Teruel hasta Santa Eulalia se
quiere adelantar tres meses para
que pueda estar terminado en ju-
nio de 2005, Asf, su apertura coin-
cidiria con otros sectores como el
que une Torrubia con Maria de
Huerva o el que enlaza esta loca-
lidad con Zaragoza.

De esta forma, el Gobierno de
Aragén pretende evitar la sensa-
cién de caos y de improvisacién
que supondria la apertura de un
tramo distinto de autovia cada
tres o cuatro meses durante los
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Obras de la autovia Mudéjar, en uno de los tramos préximos a la ciudad de Teruel, junto a la actual carretera N-234. antonio GaRciA

proximos dos afios. Con el plan
trazado por Obras Publicas, las
distintas inauguraciones se po-
drian agrupar en dos o tres gru-
pos, de forma que los usuarios
también percibirian las mejoras
conforme se fueran realizando.

Ultimas inauguraciones

Ya s6lo quedaria una tercera tan-
da de inauguraciones, que se con-
centrarian en los meses finales de
2006, de forma que la autovia es-
tuviera completamente en servi-
cio al iniciar el afio 2007. El tramo
de Calamocha a Romanos ade-
lantaria tres meses su inaugura-
¢ioén, hasta octubre de 2006, mo-
mento en el que también entraria
en servicio el de Mainar a Paniza,
previsto inicialmente para junio
de 2007.

El tramo en el que se pretende
un mayor adelanto de las fechas
es el que discurre entre Paniza y
Torrubia, que todavia esta sin ad-
judicar. La pretension del Ejecu-
tivo aragonés es que esté termi-
nada en diciembre de 2006, en lu-
gar de diciembre de 2008, tal y co-
mo es la prevision del Ministerio
de Fomento. De esta forma, en
enero de 2007, con dos afios de
antelacion sobre el plazo oficial-
mente previsto, podria circularse
por autovia entre Huesca, Zara-
gozay Teruel.

JOSE JUAN VERON

LOS TRAMOS

m Limite de la provincia de
Castell6n-Sarrion. Su finaliza-
cidn esta prevista para octubre de
2006. El Gobierno de Aragén
quiere adelantarla al mes de abril
de ese mismo afio.
m Teruel-Santa Eulalia. El ca-
lendario de obras marca su finali-
zacién para octubre de 2005.
Desde el Pignatelli se quiere ade-

. lantar tres meses, hasta junio de
2005.
m Calamocha-Romanos. Esta
prevista su finalizacién para el
mes de marzo del afio 2007. La
DGA quiere que se concluya tres
meses antes, en octubre de
2006.
® Mainar-Paniza. La prevision
del Ministerio de Fomento es que
no se ponga en funcionamiento
hasta junio de 2007. Obras Publi-
cas considera que este tramo po-
dria adelantarse 8 meses y, por
tanto, se inauguraria en.octubre
de 2006, coincidiendo con el tra-
mo anterior.

. ® Paniza-Torrubia. Es el Ultimo

rtramo que se pondra en funciona-
miento. El calendario oficial no
tiene prevista su puesta en mar-
cha hasta diciembre del afio
2008, pero el Gobierno de Ara-
gbn considera que podria estar
operativo en diciembre de 2006.




La autopista autonémica se
financiara al 33 % por el peaje

El estudio econdmico de la via, que la DGA sacard a concurso tras
el verano, se encuentra en periodo de informacion publica

ZARAGOZA. La que sera la pri-
mera autopista autonémica, y que
unird la AP-2 y la N-II con la
N-232, se financiara en dos terce-
ras partes por el Gobierno de Ara-
gon mientras los peajes de los
usuarios de la via s6lo alcanzaran
para financiar un tercio de la in-
version total, unos 42 millones de
euros, que quedara pagada en un
plazo de 25 afios. La via, que ten-
dra alrededor de 5,5 kilometros
entre El Burgo de Ebro y Alfaja-
rin, saldr4 a licitacién después del
verano, cuando concluya el actual
periodo de informaci6én ptblica
del estudio de viabilidad econd-
mico-financiero.

El Gobierno de Aragdn pagara
un tercio del coste de la via con
una subvencién directa. Otro ter-
cio se pagara en concepto de lo
que se conoce como ‘peaje en
sombra’, en funcién de la evolu-
cién del tréfico. El tercio restan-
te sera sufragado directamente
por los bolsillos de los usuarios
‘por medio del peaje, que podria
situarse en torno a los0,30 euros
para turismos y 0,90 euros para
vehiculos pesados.

Los datos del estudio de viabi-
lidad econdémico-financiero de la
via explican que estos son los re-
quisitos minimos. El concurso pa-
ra la construccién de la via in-
cluird también que la empresa de-
bera redactar el proyecto cons-
tructivo y que, como pago, reci-
bira la concesion de la explota-
cién de la nueva autopista duran-
te 25 aflos. No obstante, las ofer-
tas podrian reducir la aportaciéon
publica e incrementar la parte
"que deben pagar los usuarios, da-
do que en este porcentaje es don-
de se concentra el margen de ne-
gocio mercantil. Ademas, el estu-
dio econémico advierte de que
sera necesario revisar todos los
calculos una vez que se cierre la
adjudicacion.

La nueva autopista saldra de la
N-232, del mismo punto en el que
enlaza, actualmente, con la A-222
(carreterade Belchite), conlaque
también estari conectada. En la
parte de Alfajarin comunicara
con la AP-2 y con la N-IL

De esta forma se creard una co-
nexion entre dos de las carreteras
nacionales con maés circulacidn
de la Comunidad y se evitara que
parte de este trafico se vea obli-
gado, como sucede ahora, a pasar
por Zaragoza. El punto de unién
se establece a 20 kilometros de la

_capital, por lo que el ahorro de
tiempo sera muy significativo.

De hecho, en la actualidad exis-
te una unién entre la N-II y la
N-234 por medio de la ZV-7001,
que pasa por Pina de Ebro y que
cuenta con un trafico medio de
4.500 vehiculos diarios, de los que
alrededor del 40 % son camiones.
Por ello, 1a carretera se encuentra

saturada y plantea numerosos
problemas. Por ejemplo, el afio
pasado estuvo cortada durante va-
rios dias por unacrecidadel Ebro.

En cualquier caso, los célculos
del Ejecutivo aragonés indican
que la circulacién se vera nota-
blemente incrementada con la
construccidn de la autopista. Sin
embargo, el estudio econdémico

LA ViA

m Longitud. Sera de algo mas
de 5 kilémetros, aunque todavia
puede sufrir ligeras modificacio-
nes. Tendra dos carriles en cada
direccién, con una plataforma de
12,50 metros por cada una de
las dos calzadas.

m Puente, La parte mas signifi-
cativa es un puente sobre el rio
Ebro que tendra unos 400 me-
tros de longitud y cuyo coste se
estima cercano alos 12 millone:
de euros. :
m Densidad. Los calculos hacen
una previsién de trafico inicial
cercana a los 5.000 vehiculos,
de los que alrededor de la mitad

seran camiones.
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La conexion entre la N-234 y la N-Il tiene numerosos problemas. o.oucH

plantea tres escenarios posibles,
con el trafico actual, con mas ve-
hiculos y con menos. En todos los
casos, se recomienda la misma
solucién financiera.

Ademais, el Gobierno de Ara-
g6n explica que la nueva autopis-
ta, en cuanto conecta con la AP-2
y con la A-122, constituiria el co-
mienzo del llamado Quinto Cin- -
turén de la ciudad de Zaragoza.

Carifiena-Gallur

La experiencia de esta primera
autopista autondmica va a ser
aprovechada por el Gobierno de
Aragodn, que tiene en cartera otros
dos proyectos. El que estd mas
avanzado, aunque se encuentra
en la fase inicial con varios estu-
dios realizados, es el que uniria
Carifiena con Gallur, una ruta
muy utilizada por los vehiculos
de transporte. El segundo, que es-
t4 en fase incipiente, uniria Tara--
zona con la N-232 y con la AP-68
ala altura de Gallur; es decir, con
el corredor del Valle del Ebro. Pa-
ra ambos proyectos es importan-,
te el futuro de 1a N-232, cuyo des-
doblamiento se esta reclamando
por el momento hasta Mallén.

JOSE JUAN VERON



