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Grandes mfraestructuras

Un nuevo eje de AVE unira Pais
Vasco y Valencia por Aragén

© Fomento disefia un
comredor del Cantabrico
al Mediterraneo a través
de Zaragoza y Teruel

© El enlace turolense
sera de via doble
electrificada para 250
kilbmetros por hora

‘ ) R.LOZANO
ZARAGOZA
1 mapa ferroviario aragonés
dio ayer un giro espectacu-
lar con el anuncio de la mi-
nistra de Fomento, Magda-
lena Alvarez, de construir un nuevo
corredor ferroviario de alta veloci-
dad (AVE) entre el Cantdbrico y el
Mediterraneo que cruzard Zaragoza
y Teruel. El nuevo eje, de mds de 600
kilémetros entre el Pais Vasco y Va-
lencia, serd fundamental en el plan-
teamiento estratégico y logistico de
Arag6n, pero ademds dard respuesta
a la larga reivindicacién turolense
de tener salida a Levante con trenes
rapidos. Incluso mejorara el proyec-
to ahora en marcha de reforma de la
linea Zaragoza-Teruel, pues sera de
doble via electrificada y permitira
hasta 250 kilémetros por hora.

La ministra se reuni6 ayer en Ma-
drid con el presidente aragonés,
Marcelino Iglesias, en un encuentro
al que asistieron el secretario de Es-
tado de Infraestructuras, el oscense
Victor Morldn, y el consejero de
Obras Publicas de la DGA, Javier Ve-
lasco. Cuando todavia sonaban los
ecos de la exigencia turolense de
que el AVE Madrid-Valencia pasara
por Teruel, la titular de Fomento se
descolgé con una propuesta nueva
que cambia el esquema radial de
AVE del anterior Gobierno del PP.

OBJETVO # En el nuevo planteamien-
to, de malla, Fomento prevé cons-
truir un nuevo corredor entre el
Cantidbrico y el Mediterrdneo cuya
espina dorsal recorrerd la comuni-
dad aragonesa. De esta forma, habra
una nueva linea AVE que enlazara el
Pais Vasco, Navarra, La Rioja, Zarago-
za, Teruel y Valencia. El corredor es-
‘tard ligado al enlace de velocidad al-
ta que estd en funcionamiento entre
la capital zaragozana y la oscense, y
al AVE Madrid-Zaragoza-Barcelona,
ya en servicio entre la capital madri-
lefia y Lérida.

El eje transversal recorrerd 660
kilémetros y estructurard la comu-

nidad auténoma, puesto que permi-
tird la interconexién de convoyes.
Asi, ademds de conectar Aragén con
la llamada Y vasca y con la alta Velo-
cidad del Cantdbrico, por un lado, y
con el Mediterrdneo a través de Te-
ruel, por el otro, dejara abierta la via
de enlace hacia Francia por Huesca y
el Pirineo central (donde se prevé
abrir un nuevo paso de ferrocarril,
el llamado proyecto del Vignemale).
Y unird los trificos turolenses con el
AVE a Madrid y a Barcelona.

Para esta actuacién, Fomento
prevé replantear la obra iniciada por
el PP en la linea Zaragoza-Teruel,
que supone la ejecucién de un corre-
dor de via dnica no electrificada pa-
ra velocidades de entre 180y 220
kil6metros por hora. Con la nueva
actuacion, este enlace por tren serd
de doble via, para compatibilizar los
traficos de viajeros con los de mer-
cancias, estard electrificado y podra
soportar velocidades AVE (hasta 250
kilémetros por hora). =
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Se incluira en el Plan
Estratégico de
Infraestructuras de
Transporte (PEIT),
ya en elaboracién

LONGITUD DEL
RECORRIDO

660 km

VELOCIDAD MAXIMA

250 kmm
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Grandes infraestructuras

La nueva obra se incluira en el
plan estratégico del ministerio

© El coste del proyecto
no se ha estimado,
pero podria rondar los
4.000 millones de euros

© La propuesta
conecta Teruel al AVE
sin desviar la linea

- Madrid-Valencia

‘ ' R.L. M.
ZARAGOZA

I nuevo eje de velocidad alta

Cantdbrico-Mediterrdneo .
por Zaragoza y Teruel serd,

incluido en el Plan Es-
tratégico de Infraestructuras de
Transporte del Ministerio de Fomen-
to, segiin garantiz6 la ministra, Mag-
dalena Alvarez, al presidente ara-
" gonés, Marcelino Iglesias. Todavia
no se ha establecido el coste de esta
ambiciosa actuacién, pero podria su-
perar los 4.000 millones de euros. La

linea dard respuesta a las constantes

demandas turolenses de conectar es-
ta provincia con la red AVE, pero sin
necesidad de desviar el eje Madrid-
Valencia, ahora en construccion.

Tras el encuentro con la titular de
Fomento, el consejero de Obras
Piblicas de la DGA, Javier Velasco,
explicé que el futuro eje AVE tendra
el aval del Plan Estratégico de In-
fraestructuras de Transporte, lo que
le dard cardcter prioritario en la ges-
tién del citado ministerio. Velasco
no determing cudl serd el coste de la
actuacién, aunque estimé que po-
dria rondar los seis millones de
euros por kilémetro (coste habitual
de estos proyectos). Eso supondria,
en un corredor de 660 kilémetros,
un presupuesto global de mds de
3.900 millones de euros.

La ministra, en declaraciones re-
cogidas por Efe, sefialé que la mitad
del nuevo eje serd de nueva cons-
truccién: el enlace entre Zaragoza y
Sagunto (Castellén) por Teruel. Esta
conexidn se realiza en la actualidad

»» Velasco en un viaje a Teruel en tren organizado para conocer el estado de la linea.

* MAGDALENA ALVAREZ

Ministra de Fomento

«Es la mejor solucion para
conectar Teruel con la alta
velocidad. El anterior ministro
dejo la provincia sin conexion»
«Queremos tomar nuevas
decisiones para paliar las
deficiencias que hemos
detectado»

* MARCELINO IGLESIAS
Presidente aragonés k

«La logistica y la distribucion
son una prioridad de mi
Gobierno y los transportes son
fundamentales»

«La futura conexién es vital. Y
conectar Teruel con el AVE es
muy impotrtante para

Nnosotros»

mediante trenes convencionales,
que se demoran excesivamente en
los recorridos. En estos momentos se
lleva a cabo un proyecto para con-
vertirla en linea de velocidad alta,
pero la propuesta de Fomento pre-
tende ahora construir una via mixta
(via doble, que permita traficos de
pasajeros de mercancias) y electrifi-
cada. El plan del PP era dejar una
via tnica sin electrificar. _

Fijando el-punto de destino en Sa-
gunto, la provincia turolense tendrd
abierta la unién tanto con Valencia
como con Castellén.

En la otra mitad del corredor
Cantdbrico-Mediterrdneo (los tramos
Zaragoza-Logrofio y Logrofio-Vitoria)
se mejorardn las condiciones de la

- via para que pueda acoger trenes

AVE. ‘
La ministra indicé que de esta for-
ma se da respuesta a la reclamacién
de Teruel de entrar a formar parte
de la red de alta velocidad sin des-
viar la obra del Madrid-Valencia, que
era la filosofia de la reivindicacién
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turolense. «Es la mejor solucién», di-
jo Alvarez. -

SATISFACCION / A este respecto, tanto
Iglesias como Velasco mostraron su
satisfaccién por los planes acorda-
dos con Fomento. El presidente re-
salt6 que el eje no sélo mete a Teruel
en la alta velocidad, sino que
ademads posibilita una «conexién vi-
tal» de la comunidad con el
Cantdbrico y el Mediterrdneo, funda-
mental en los planes logisticos de
Aragén.

Respecto a los plazos, Javier Velas-
co coment6 que todavia no pueden
fijarse, porque es necesario acome-

ter los estudios necesarios para el de-

sarrollo de los proyectos. «Es una sa-

lida muy buena para Teruel, que va -

a quedar en magnificas condicio-
nes», indico:

Fuentes consultadas aseguraron
que los primeros compromisos de
Fomento con este nuevo eje podrian
plasmarse ya en los Presupuestos Ge-
nerales del Estado para el 2005. =
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Teruel se ha
movilizado
para entrar en
la red AVE

‘ ; R.L M.

ZARAGOZA
La inclusién de la provincia de Te-
ruel en'la red ferroviaria de alta
velocidad (AVE) es una de las re-

_ clamaciones que con mds fuerza

ha realizado la sociedad turolen-
se en los ultimos afos. La peti-
cién, reiterada a los Gobiernos
anteriores del PP, pasaba por deri-
var la conexién AVE entre Madrid
y Valencia —ahora en construc- -
cion- hacia la capital turolense,
logrando asi el doble objetivo de .
dar una salida rdpida a los trafi-
cos tanto hacia Levante como ha-
cia el interior.

Pero, hasta la fecha, todos los
intentos (catalizados por la coordi-
nadora Teruel existe) habian sido
vanos, pues el Ministerio de Fo-
mento sélo previé conectar me-
diante velocidad alta (algo menor

El proyecto del PP no
incluia la velocidad alta
hasta Valencia

que la de los AVE) Zaragoza y Te-
ruel (obra ya comenzada), y no
acept6 ni unir la provincia con el
Madrid-Valencia ni convertir

. igualmente en velocidad alta el

corredor tradicional Teruel-Valen-
cia (una distancia de 150 kiléme-
tros que el tren tarda mds de tres
horas en cubrir).

La DGA hizo suya la reclama-
cién turolense y recurrié los pro-
yectos del AVE Madrid-Valencia a
su paso por cuenca, en el trazado
que podria ser necesario para ha-
cer un desvio a Teruel. El Ejecuti-
vo pretendia abrir algin resqui-
cio para que la reivindicacién ara-
gonesa pudiera llevarse a efecto.

Ahora, con la nueva propuesta
de Fomento, la capital turolense
quedard totalmente integrada en
la red de alta velocidad, pues ten-
drd salida rdpida hacia Valenciay
hacia Madrid, Barcelona y el Pais
Vasco por Zaragoza. =



