Las obras del tunel

del AVE con Francia

preocupan por las
fallas de los Pirineos

INFRAESTRUCTURAS

® El tinel de Le Perthus
es el principal elemento
del trazado fronterizo
del tren de alta
velocidad que conectara
Espafia y Francia

CARLES ARBOL{

FIGUERES. — Construir el tunel
de 8,3 kilometros que a partir del
2009 conectara Espafia y Francia a
través de la linea del AVE sera mas
complicado de lo previsto. Los téc-
nicos de la empresa concesionaria
de las obras ~la sociedad TP Ferro—
han expresado su inquietud por las
caracteristicas geoldgicas del terre-
no. El tunel franqueari los Pirineos
por la zona de Le Perthus, cerca de
La Jonquera, donde existe un “pa-
quete de fallas que nos causa cierta
preocupacion”, reconocio ayer el di-
rector general de TP Ferro, Eusebio
Corregel.

Las obras se iniciaran el préximo
mes de septiembre, pero no sera has-
ta junio del 2005 cuando entren en
funcionamiento las dos tuneladoras
de dltima generacion que perfora-
ran el tinel, que constara de dos tu-
bos independientes. Las posibles
complicaciones que puedan surgir
sobre el terreno han obligado a in-
corporar al proyecto una serie de ac-
tuaciones complementarias, como
la construccidn de una galeria de ac-
ceso intermedio en la parte central
del tinel que servird para realizar
“un reconocimiento y el tratamien-
to del terreno en la zona geotécnica-
mente mas complicada”, sefialé Co-
rregel.

Los técnicos de la empresa creen
que esta medida sera suficiente pa-
ra que la construccion del tinel no
sufra ninglin contratiempo ni retra-
so. El director general de TP Ferro
asegurd que “contamos con una
enorme experiencia en la construc-

cion de tuneles y no hay que pensar
en mayores inconvenientes que los
que pueden surgir en cualquier pro-
yecto de esta envergadura”. La so-
ciedad TP Ferro, concesionaria de
las obras del tramo internacional
del AVE entre Figueres y Perpifidn,
esta formada por la unién de las em-
presas ACS-Dragados y el grupo
francés Eiffage.

El tinel de Le Perthus es el princi-
pal elemento del trazado fronterizo
del AVE, cuyo proyecto entre Figue-
resy Perpifian, de 44 kildmetros, su-
pondra una inversién de 1.125 mi-
llones de euros y es la primera obra
ferroviaria europea que se realiza
en colaboracidon entre dos paises
desde la entrada en servicio del tu-
nel del canal de la Mancha.

El trazado delalinea, segun expli-
¢6 Corregel, esta disefiado para per-
mitir una velocidad maxima supe-
rior a los 300 kilémetros por hora y
la prevision es que los 44 kiléme-
tros que separan Figueres de
Perpifidn se puedan cubrir en unos
veinte minutos, mientras que en la
actualidad se emplea un tiempo mi-
nimo de una hora y media.

El director general de TP Ferro
dio a conocer ayer otros detalles téc-
nicos del proyecto, como por ejem-
plo la construccién de cinco viaduc-
tos que sumaran 3.650 metrosy que
tendran una altura maxima de 47
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Obras de acondicionamiento del trazado del AVE a su paso por Figueres
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La prevision es que las
obras del tramo ferroviario
entre Figueres y Perpifidn
estén terminadas

en octubre de 2008

metros. Las previsiones de trafico
son que en el 2009, cuando entre en
servicio la linea, circularan a diario
34 trenes de viajeros en ambos sen-
tidos y 24 de mercancias. Las mis-
mas previsiones sefialan que diez

afios mas tarde se invertird la ten-
dencia y el trafico sera de 52 convo-
yes de mercancias y 49 de viajeros
cada dia.

La concesion a TP Ferro, que ten-
dra sus oficinas centrales en Figue-
res, incluye también la explotacién
del tramo. La previsién es que las
obras entre Figueres y Perpifidn es-
tén terminadas en octubre del 2008,
y sera entonces cuando se haran los
viajes de prueba. Sin embargo, Co-
rregel advirtidé que para que eso sea
posible debera estar terminado el
tramo del tren de alta velocidad en-
tre Barcelona y Figueres.®

Renfe dice que aun no tiene ningun tren

i

Renfe no ha recibido atin ningiin tren del consor-
cio Talgo-Bombardier para la linea de alta veloci-
dad entre Madrid y Lleida, y su posterior entrada en
funcionamiento hasta Barcelona cuando el trayecto
esté finalizado, seglin fuentes de la empresa.
Fomento encargd en su dia la construccidn de 16
de los 32 trenes que circularan por la linea Madrid-
Barcelona-frontera francesa a Siemens, que todavia
no ha entregado ningin tren, asi como otros tantos
al consorcio Talgo-Bombardier, que proporciond en
octubre los primeros trenes para iniciar el periodo
de pruebas. Algo que ahora matizan en Renfe. Las

mismas fuentes reconocieron que hay siete trenes de
alta velocidad de Talgo que estan siendo probados
por técnicos de Renfe y de la propia empresa cons-
tructora. Pero afiaden que, mientras no finalicen es-
tas pruebas y se proceda a su homologacién, Renfe
no puede aceptar ninguno de los trenes.

Por otra parte, el presidente de Siemens en Espa-
fia, Eduardo Montes, declaré ayer que confia en ne-
gociar con el nuevo Gobierno un nuevo plazo de en-
trega “conveniente para ambas partes” de los trenes
de alta velocidad que le fueron adjudicados, y que
finaliza en noviembre de este afio.




