Aragon intentara
en Barcelona que

Francia reactive la
Travesia Central

La cumbre hispano-francesa qtie se celebra
hoy en la Ciudad Condal y a la que acude
Iglesias estudiard los pasos transfronterizos

ZARAGOZA. El Gobierno arago-
nés acude hoy a la reunién hispa-
nofrancesa de interés regional
transpirenaico, que se celebra es-
ta mafiana en el barcelonés pala-
cio de Pedralbes, con el objetivo
fundamental de recuperar un ha-

lito de esperanza para la Travesia

Central Pirenaica, su proyecto en
materia de infraestructuras de co-
municacién mas ambicioso y
querido. El encuentro estara pre-
sidido por los jefes de ambos Go-
biernos estatales, José Luis Ro-
driguez Zapatero y Dominique de
Villepin y en el mismo participa-
ran los responsables de los Eje-
cutivos de las Autonomias y Re-
giones de los dos lados de la cor-
dillera.

La empresa reviste especial
complejidad tras los tltimos des-
plantes del Ejecutivo galo, que se
ha declarado ferviente partidario
de las autopistas del mar como
solucion ala congestion del trafi-
co en los pasos carreteros en el
Pirineo, lo que resta interés y po-
sibilidades a un tunel central de
baja cota. Ademas, el Ministerio
de Transportes, Equipamiento,
Turismo y Mar no ha dispuesto ni
una partida simbdlica en sus pre-
supuestos de 2006 para iniciar in-
formes previos y ni siquiera in-
cluye la Travesia como una pre-
vision de estudio a medio o largo
plazo.

Las declaraciones de Villepin
del mes de septiembre, en las que
citaba los intereses de Francia en
comunicacién internacional, y
donde no hubo la mas minima ci-
ta para la Travesia Central y si se
recogian obras mucho mds cos-
tosas y complejas (como el AVE
Li6én-Turin), fueron un jarro de
agua fria que enfriaba definitiva-
mente las esperanzas despertadas

por el presidente de la Republica,
Jacques Chirac, en la tltima cum-
bre bilateral, celebrada en Zara-
goza el pasado mes de diciembre.

En aquella ocasidn, gque fue
aplaudida como la aprobacién
francesa del proyecto, Chirac ca-
lificé la infraestructura como ne-
cesaria y de gran interés para los
dos paises, que la recogerian en
su planificacion estratégica. Ade-
mas, por parte espaiiola, se rubri-
c6 que el arranque de la futura li-
neade alta velocidad, a faltade su
trazado definitivo por la cordille-
ra, tendra su arranque en Zarago-
za y Huesca.

Pero poco después se fue com-
probando con diversos hechos,
recogidos por este periddico, que
las palabras de Chirac no han ori-
ginado cambio alguno en la Ad-
ministracién francesa, tradicio-
nalmente contraria a permeabili-
zar el Pirineo central. Un sintoma
claro fueron las declaraciones de
Patrick Gandil, jefe de gabinete
del ministerio de Transportes y
Equipamiento cuando atn lo di-
rigia Gilles de Robien (bestia ne-
gra de las comunicaciones trans-
fronterizas por Aragbn y auténti-
co enterrador en Francia de lare-
apertura del Canfranc). Gandil di-
jo en abril a diputados departa-
mentales de Hautes Pyrénées que
la Travesia como concepto ferro-
viario por Aragén era muy com-
plicada y que habia otras posibi-
lidades, como las autopistas del
mar (la opcién que ha triunfado).

Un cambio sin novedades

El cambio de Gobierno francés,
acometido tras la cumbre bilate-
ral con el relevo de Raffarin por
Villepin, no ha mejorado las co-
sas. El sucesor de De Robien, Do-
minique Perben, tiene un fisico
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Los “dias felices” de diciembre

La reunidn de hoy en Barcelona se gestd en la cumbre hispanofrancesa del
pasado diciembre, en Zaragoza (en laimagen, Zapatero, Chirac e Iglesias en
La Aljaferia). Las palabras del presidente francés en aquella cita alentaron la
esperanza por la Travesia Central, que se han frustado posteriormente por la
accion del Ejecutivo galo. Hoy toca intentar recuperar compromisos. C. V.

mas empdtico y con mejores po-
sibilidades para lo mediatico. Pe-
ro su politica sobre la Travesia
Central no se ha movido un api-
ce, porque tampoco han cambia-
do los técnicos de méas responsa-
bilidad de su ministerio. Ademas,
él es el responsable del dltimo
desprecio presupuestario y de
plannificacion al proyecto.

Tras asumir el cargo, hubo en
junio, en Zaragoza, una reunion
técnica del Proyecto Pirene (so-
bre transporte y comunicaciones

transpirenaicos). Allf, técnicos de
RFF y SNCF (entes homologos
del ADIF y Renfe) advirtieron
que, segdn sus modelos de flujos
y proyeccion de traficos, no se es-
tima necesario abordar el debate
de la Travesia Central antes del
afio 2025. )

Ante ese panorama, el Gobier-
no aragonés, de la mano de Fo-
mento y su secretario de Estado
de Infraestructuras, el oscense
Victor Morlan, apuestan por afe-
rrarse a las promesas y acuerdos

EL DATO

3.400

El estudio sobre el Vignemale en-
cargado en 2002 por Midi Pyré-
nées estima que su coste es de
8.400 millones de euros, de los
cuales 5.700 serfan para cons-
truir la infraestructuray 2.700
pare el sistema de transporte.

FECHAS E INDICIOS

m 7 de diciembre. El presidente
Jacques Chirac, manifiesta que
la Travesia Central tiene un gran
interés para Espafia y Francia. Se
acuerda incluirla en la planifica-
cion estratégica de ambos Esta-
dos y realizar un estudio de flu-
jos de tréfico para este afo.

m 26 de abril, £l jefe de gabine-
te del ministerio de Transportes
y Equipamiento, Patrick Gandil,
dice gue la Travesia puede no ser
ferroviaria ni central, apuntando
a las autopistas del mar.

m 17 de junio. Técnicos ferrovia-
rios franceses apuntanen la
clausura del Proyecto Pirene que
sus modelos y proyecciones de
trafico transpirenaico descartan
la necesidad de |la Travesia antes
del afio 2025.

m 1 de septiembre. Villepin
apuesta por las autopistas del
mar y no cita la Travesia entre
los objetivos de su Gobierno.

LAS EXPECTATIVAS

Fomento negocia con Francia
aprobar hoy dos aspectos basi-
cos para la Travesia Central:

m Estudio de modelizacién.
Que esté en 2006 y permita de-
finir posibles.corredores.

m Estudio de detalle de traza-
dos. Con finalizacidn en 2008.
Debe ser un analisis ambiental y
territorial de las rutas posibles.

suscritos en la cumbre de di-
ciembre para presionar al maxi-
mo a Francia y mantener viva la
reclamacion del tanel de baja co-
ta, que esta incluido en la lista de
proyectos de comunicacién
transnacional que la Unién Euro-
pea considera prioritarios. En ese
sentido, hoy seria un éxito (por
pequefio que suene) conseguir
que Francia apunte al 2008 como
afio en que se inicien los estudios
previos de posibles trazados.
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