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La obras de la autopista del
Ebro comenzaran entre abril
y septiempre del proximo afio

La DGA prevé que este mismo mes se apruebe la declaracion
de urgente necesidad para agilizar el proceso expropiatorio
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ZARAGOZA. Los maximos res-
ponsables del departamento de
Obras Publicas, Transporte y Ur-
banismo del Gobierno de Aragén
esperan que las obras de la pri-
mera autopista autonémica co-
miencen “entre abril y septiem-
bre de 2006”. El plazo de ejecu-
cidén es de veinte meses, lo que, en
el calculo mas pesimista, permi-
tiria poner en servicio la infraes-
tructura en mayo de 2008 o, lo
que es lo mismo, un mes antes de
la inauguracién de la Exposicion
Internacional.

El director general de Obras
Publicas, Gonzalo Lépez Pardo,
espera que en uno de los proxi-
mos Consejos de Gobierno de la
DGA “se apruebe el expediente
de urgente necesidad” de la obra,
lo que agilizara el proceso expro-
piatorio, en el que se estima que
habra “numerosas reclamaciones

ante el jurado provincial” por las -

.caracteristicas de la zona de ac-
tuacion.

Hasta la fecha, han mostrado
interés por el proyecto unas 25
empresas, las principales cons-
tructoras del Estado entre ellas.
Estas sociedades mantuvieron el
pasado jueves una reunién expli-
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cativa con miembros del Depar-
tamento de Obras Publicas en el
edificio Pignatelli para aclarar
cualquier punto de las prescrip-
ciones administrativas, que pre-
sentan cierta farragosidad.

Las empresas, en principio, tie-
nen de plazo para presentar sus
ofertas hasta el proximo dia 25 de
agosto, aunque en la reunién se
especul6 con la posibilidad de au-
mentarlo hasta el 10 6 el 15 de sep-
tiembre para solventar cualquier
contingencia que les pudiera sur-

- gir con entidades financieras, al

coincidir con el periodo vacacio-
nal.

Cuatro meses para el proyecto

En cualquier caso, una vez que el
proyecto sea adjudicado, la em-
presa concesionaria tiene cuatro
meses para redactar el proyecto
constructivo. Una vez que sea
aprobado por el érgano de con-

tratacion, tendra un plazo méxi-

mo de quince dias para su re-
planteo.
La empresa debe construir la

infraestructura en un afio y ocho -

meses para luego gestionarla du-
rante treinta. El cobro del ‘peaje
en sombra’ (canon de explota-
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cién) lo pagardla DGA, aunque la
autopista sera gratis para el usua-
rio a partir de la puesta en servi-
cio. Por lo tanto, el Ejecutivo au-
tonémico dispone de treinta ejer-
cicios para ir pagando laobraysu
mantenimiento. El cilculo esti-
mativo de la obra es de 56 millo-
nes de euros. El Gobierno arago-
-nés pagari, como maximo, 120
millones a lo largo del periodo de
concesion. :

10.000 vehiculos al dia

‘Los estudios de trafico que hahe-
cho el Ejecutivo autonoémico cal-
culan que la autopista puede ser
utilizada hasta por 10.000 vehicu-
los al dia gracias a que se va a
construir con el sistema del ‘pea-
je en sombra’. Los mismos estu-
dios sefialan que si se hubiera op-
tado por imponer un peaje, esti-
mado alrededor de un euro, esa
cifra deswehiculos se veria redu-
cida a 3.000, lo que restaria efica- -
cia a una infraestructura que pre-
tende solventar una serie de pro-
blemas en la circulacién del en-
torno méis préximo de la capital
aragonesa.

Actualmente, mas de 6.000 co-
ches y camiones tienen que dar
un rodeo de treinta kilémetros
para cruzar el Ebro y culminar su
trayecto porque entre el puente
del Tercer Cinturén y el de Pina
de Ebro no hay otro paso del rio.
En ocasiones, esa realidad se de-
jasentir en las mismas arterias de
Zaragoza, que deben asumir un
trafico que, con la autopista, ten-
dra una salida mds natural.

Si los plazos se cumplen, la Co-
munidad Auténoma llegari a la
Expo 2008 con tres nuevos puen-
tes de gran capacidad sobre el
Ebro. Ademas del de la autopista,
deberan estar listos para su uso
los que cerraran el Tercer y el
Cuarto Cinturdn.

Esta tltima infraestructura, que
enlazara la carretera de Castellén
con laN-II y la A-2 a la altura de
Movera, mejoraria por si misma
la situacion de los traficos perifé-
ricos en el Este de Zaragoza. Sin
embargo, no seria una solucién
completa, como si que debe serlo
la primera autopista autondmica,
por la cercania de su trazado a la
capital aragonesa.
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