Morlan anuncia una reunion bilateral “en unas
semanas” sobre el Canfranc y la Travesia Central

El secretario de Estado
insiste en que renovar la
linea desde Huesca hasta
el Pirineo sin cambiar

su trazado es “un error”

ZARAGOZA/MADRID. Victor
Morlan adelanté ayer en el foro
de Aragonex que “en unas sema-
nas” tendrd lugar unareunién en-
tre responsables de los gobiernos
espafiol y francés, con participa-
cion de los Ejecutivos de Aragén
y Aquitania, en la que se empeza-
ra a analizar tanto el futuro de la
linea del Canfranc como de posi-

bles avances en el proyecto de la”

Travesia Central Pirenaica
(TCP). Como adelanté este pe-
riédico, Fomento ha supeditado
en gran parte la reforma del co-
rredor Huesca-Canfranc al des-
bloqueo de la Travesia y las alti-
mas noticias apuntan a que este
futuro trazado de baja cota puede
coincidir en gran parte con la
ahora abandonada linea interna-
cional Jaca-Olorén.

En cualquier caso, aunque
fuentés de Fomento han recono-
cido que la TCP puede encontrar
nuevo aliento con la reorienta-
cion hacia el eje Pau-Burdeos, el
caso de la reapertura no resulta
tan esperanzador. Ayer, Morlan
recordaba que “hay una vision di-

ferente; Espafia piensa que el pro-
blema del Canfranc es nacional e
internacional y Francia que es re-
gional.... Y lapoliticaes el arte de
lo posible”.

El secretario de Estado insistio,
respecto a la postergacion de los
proyectos de reforma integral de
lalinea Huesca-Canfranc paraes-
tudiar nuevos trazados prepire-
naicos, que “quien esté por mo-
dernizar el tren actual en el sen-
tido de mantener el trazado y no
hacer nada mas, por muchas ga-
nas que le ponga, esta hundiendo
el Canfranc”. Morlan apostd por
corregir los “problemas” en la li-
nea ferroviaria buscando alterna-
tivas al trayecto actual entre

Huesca y Caldearenas para que
ofrezca “mejores prestaciones”.

Morlan explic6 que una “reno-
vacién integral auténtica” es que
el recorrido entre Huesca y Jaca
se haga “en el menor tiempo po-
sible”, puesto que, dijo, hacerlo en
coche actualmente lleva apenas
50 minutos, mientras que en tren
cuesta, aproximadamente, dos
horas y media. Asi, asegurd que
su proyecto no busca mas que po-
sibilitar que la gente “coja el tren
y se desplace mas rapidamente
por esa linea”. “No nos estamos
cargando el Canfranc, solo bus-
camos mejorar la infraestructura «
y el servicio”, agrego.
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