Clos pid'e‘ la mtervencion de Zapatero para

que Francia se interese por el AVE catalan

INFRAESTRUCTURAS

® Alcaldes como los de
Barcelona o Figueres
coinciden en que se
debe impedir que
ocurra con ¢l tren lo que
sucedid con la autopista

F. PEIRON / A.F. SANDOVAL
Barcelona / Girona

El alcalde de Barce-

VE lona, Joan Clos, tie-

ne claro que la histo-

ria no se puede repe-

tir. Que los proble-

mas que hubo con

Francia para construir la autopista

entre los dos paises no pueden tener

una segunda parte con la conexién

ferroviaria de la alta velocidad, tal

como prevé un documento de traba-

jo del Estado vecino en el que se re-

trasa hasta el 2025-2030 la conclu-

sion del tramo entre Perpifidn y

Montpelliet. “Hemos de presionar

al Gobierno de Madrid para que es-

to no se produzca”, sefialé ayer

Clos, quien también explicé que re-

" mitird sendas cartas al presidente

José Luis Rodriguez Zapatero y la

ministra Magdalena Alvarez para

remarcarles la importancia estraté-
gica de esta linea.

Responsables gubernamentales
galos insisten en que no se ha toma-
do decision alguna sobre las fechas
y, por tanto, sobre posibles retrasos
o adelantos. Sin embargo, la publi-
cacion en la que se explican las infra-
estructuras sometidas a debate en el
valle del Rédano y el arco del Lan-
guedoc, debate que ha de concluir el
préximo mes, afirma que “el presen-
te dossier ha sido realizado por el Es-
tado”. En las paginas 86 y 87 apare-
ce el listado de todas “las medidas

_presentadas a debate publico”. Ahi
es donde se indica que el tren de al-
ta velocidad Montpellier-Perpifidn

es una infraestructura de caracter

“nacional”, que dispone de una cali-

ficacién positiva respecto al impac-
to sobre la movilidad y el medio am-
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Interior de uno de los trenes que ya circulan a 250 km/h por la linea entre Lleida y Madrid

Paris pide dinero europeo para Perpifian

Paris tiene en sus pensamientos el tramo de alta

velocidad Montpellier-Perpifidn, aunque sea a
largo plazo. El Comité Interministerial sobre Euro-
pa del Gobierno francés, reunido ayer bajo la presi-
dencia del primer ministro, Dominique de Villepin,
acord6 remitir a la Comision Europea una lista de
proyectos para que sean financiados por la UE den-
tro del programa de redes transeuropeas de transpor-
te, dotado con un presupuesto de 8.000 millones de
euros para el periodo 2007-2013. En la lista est4 el
estudio previo del tramo del TGV entre Montpellier
y Perpifian —que Paris quiere someter a debate publi-
co a partir del 2008~ y también el proyecto, ya pro-
gramado, del tramo Nimes-Montpellier, asi como
las obras en curso de la conexién internacional entre

Perpifian y Figueres. En la lista, con cerca de una
docena de proyectos, estdn también las lineas de alta
velocidad Paris-Burdeos, en el tramo pendiente a
partir de Tours (con el que a la larga ha de acabar
conectando el AVE del Pais Vasco), Paris-Es-
trasburgo (que luego se adentrara en Alemania),
Rhin-Rédano (hacia Suiza) y Lyon-Turin y Pro-
venza-Alpes-Costa Azul (hacia Italia), ademads del ca-
nal fluvial Sena-Norte y las denominadas Autopis-
tas del Mar. “El Gobierno [francés] desea trabajar
con la Comisidn Europea en el establecimiento de
una programacion plurianual eficaz en la que los cré-
ditos comunitarios se concentren en los proyectos
prioritarios que presenten el mayor valor afiadido
europeo”, sefialé ayer Matignon.— LL. UR{A
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biente. La inversién se califica de
“elevada” y la fecha “a plus tot” (co-
mo muy pronto), 2025, aunque en
otro lugar se afiade 2030.

Clos consideré que el proyecto,
pese a la evaluacion dada en el docu-
mento, es una infraestructura tran-
seuropea, por lo que exigira al Go-
bierno que intervenga porque es “in-
aceptable” este retraso estratégico.

A la alcaldesa de Girona, Anna
Pagans, le gustaria que “existiera
un acuerdo mas claro entre los dos
estados” sobre los plazos del traza-
do internacional. Por esto, Pagans
pide a los gobiernos espafiol y fran-
cés que “hablen y busquen un acuer-
do”. En su opinidn, “seria ridiculo”
que en una linea internacional de al-
ta velocidad “sdlo funcionara un tra-
mo de 150 kildmetros”, en referen-
cia al tramo Barcelona-Perpifidn.

El alcalde de Figueres declaré
que este retraso tendria un “doble
efecto”. Por un lado, y desde el pun-

E| presidente de Pirineos
Orientales habla de
“desprecio” para

el Ejecutivo y para el
pueblo espariol

to de vista global, seria negativo, ya
que supondria “la ruptura de la co-
nectividad en alta velocidad en la li-
nea de la vieja tradicion francesa de
obstaculizar la conexién con la pe-
ninsula Ibérica”. Por otro, existiria
un “efecto positivo”, ya que con la
llegada del AVE a Perpifian “se re-
fuerzan los lazos de la capital france-
sa y su drea de influencia con Figue-
res, Girona y hasta Barcelona”.

En Francia, el alcalde de Perpi-
fian, Jean-Paul Alduy, dijo estar
convencido de que la dilacién “no
serd tanto” y asegur6 que la co-
nexion con Montpellier puede estar
en funcionamiento “en el 2020 si
existe voluntad politica”. En la re-
gion “existe una voluntad politica
comun desde hace afios”, afiadid.
Pero indignado se mostré el presi-
dente del Consell General de los Pi-
rineos Orientales, Christian Bour-
quin, que sefialé que la voluntad del
Gobierno francés de retrasar esta co-
nexion supone “un desprecio para
el pueblo y para el Ejecutivo espa-
fiol”. Para Bourquin, se trata sim-
plemente de “una falta de interés” y
no de presupuesto. Sélo es, dijo,
“un asunto de inteligencia”.®



