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Ciudadanos

El debate de las infraestructuras

Francia retrasa la conexion del AVE catalan hasta el 2030
Queda aparcada la conexion imprescindible entre Perpifidan y Montpellier
El corredor mediterradneo ha de ser el gran polo de atraccion del trafico con Asia

El tren de alta velocidad aun no llega a Barcelona y ya tiene retraso para salir hacia Paris; el
pardn en la construccion de la linea en Francia supone un grave problema estratégico
FRANCESC PEIRON | Francia no esta por la tarea. Esta es la conclusién en la que coinciden los diversos
sectores politicos y sociales catalanes ante el poco interés manifestado por los vecinos geograficos y
su decisiva capacidad de influencia en el progreso de las infraestructuras del arco mediterraneo, de
los Pirineos hacia abajo. El tren veloz se ha convertido en la prueba del carbono catorce de esta
teoria, ya que las autoridades francesas cada vez retrasan mas -ahora ya lo sitan entre el 2025 y
el 2030- la conexidn por alta velocidad entre Perpifian y Montpellier, que es el cuello de botella que
frena la ruta catalana del AVE hacia el corazén y el este de Europa, tanto para los pasajeros como,
sobre todo y en especial, para el trafico de las mercancias.

La ultima fecha del 2025-2030 para enlazar sin cortapisas Espafia y Francia mediante el AVE o el
TGV, ya sea el nombre del invento segun la version comercial utilizada en uno u otro pais, aplaza
una década la considerada anteriormente y demuestra, subrayan fuentes de la Generalitat, el poco
interés de Francia por resolver este asunto. Esta prevision aparece en uno de los documentos que
los responsables del Estado vecino han entregado a las regiones del sur para el debate publico
abierto respecto a las infraestructuras, un debate que alli es conditio sine qua non para que se
pueda tomar una decision al respecto.

En medios oficiales del Gobierno espafol que siguen este tema todavian parecen mas pesimistas,
por cuanto, pese al nuevo retraso anunciado en esos documentos de trabajo, el Ejecutivo del pais
vecino jamas ha hecho un anuncio formal ni ha alcanzado un acuerdo vinculante con la Moncloa.
Estas fuentes precisan que la tendencia hacia el sur nunca ha sido prioritaria y que los esfuerzos
franceses en materia ferroviaria se concentran en direccion a Alemania e Italia.

De esta manera se entiende la referencia al carbono catorce, sustancia que facilita datar la edad
prehistoérica de los hallazgos arqueoldgicos. No es una exageracién. La alta velocidad europea
surgio, y con gran éxito, precisamente en Francia a principios de la decada de los ochenta del
pasado siglo. De esta innovacion se empezd a hablar en Catalunya en 1986, cuando se disefiaron
trazados que partian de Barcelona, prescindiendo de Madrid, y concluian en Paris. Si se cumple la
Ultima prevision del Ejecutivo galo, habra sido necesario medio siglo para conectar los dos paises,
una cuestion que a partir del 2009, con la esperada conclusién del tunel transfronterizo, quedara
pendiente de muy pocos kildémetros, algo mas de un centenar, aunque, por lo visto, son de un alto
valor estratégico.

El endeudamiento financiero de Francia y la obsolescencia de algunas de sus redes logisticas, con el
consiguiente temor a que se abran de par en par las puertas a Catalunya y Valencia, se citan como
elementos determinantes en este bloqueo ferroviario. Asi lo indican los responsables de Barcelona
Centre Logistic (BCL) y el Consorci de la Zona Franca (CZF), que participan con sus aportaciones en
este debate sobre la politica de transporte en el valle del Rédano, el arco del Languedoc y la zona
de la Costa Azul. Este analisis, en el que se apuesta por la intermodalidad de las infraestructuras, se
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inicio el pasado marzo y finalizara el préximo 20 de julio.

El documento auspiciado por BCL y el Port de Barcelona, que ha recibido el impulso y el apoyo del
Ejecutivo catalan, valora como imprescindible la conexion de todo el corredor mediterraneo y su
continuacion hacia el norte de Europa. En este informe se sefiala que el eje del valle del Rédano y
su extension por el sur del Mediterraneo "constituye un corredor con una unidad funcional que
requiere politicas integradas entre modos de transporte, sectores de actividad y regiones francesas
y espafiolas".

El objetivo primordial del desarrollo de este corredor, que tiene como referente de articulacion y
estrategia los puertos norteamericanos, es convertirse en el polo de atraccion del trafico establecido
con Asia, que es el mas dinamico en estos momentos. "Considerando que todo este flujo entra por
el Mediterraneo, pese a que solo el 25% desembarca en los puertos de este mar, tenemos la
oportunidad de desarrollar la actividad portuaria, logistica y el tejido econdmico local si somos
capaces de atraer los traficos asiaticos hacia el eje Tarragona-Marsella". Esta estrategia, remarca el
documento, precisa de todo un conjunto de circunstancias que otorguen a la fachada maritima un
sistema portuario integrador y flexible.

Uno de los elementos mas relevantes es "mejorar el corredor, prioritariamente por el modo
ferroviario, para conectar el arco mediterraneo con el interior de Europa y con el resto de las redes
europeas". Y todavia se insiste: "Hay que estructurar un corredor eficaz y sostenible. La respuesta a
estas dos premisas pasa necesariamente por actuar sobre la red ferroviaria que sirva al corredor,
mejorando su capacidad y la explotacion de manera que se incremente su participacion modal".

Los puntos negros se centran en el entorno de Barcelona, en el paso fronterizo, entre Perpinan y
Montpellier, y entre esta ciudad y Nimes. "Estas deficiencias desincentivan el uso del tren por falta
de fiabilidad".

El corredor ferroviario deberia aliviar la presion sobre el trafico de camiones que, se quiera o no, es
el rey en el transporte de mercancias. La asignatura pendiente es desatascar los cuellos de botella
de los citados tramos entre Nimes y Montpellier", ya programado para el 2012-2015 y, sobre todo,
el Montpellier-Perpifidn, que es el gran problema, al hablarse sélo de una previsién para el 2025-
2030. El informe subraya que algunos tramos del corredor ya estaran saturados entre el 2010 y el
2015.
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