VARIANTE FERROVIARIA DE HUESCA

‘Nuevo tramo de
via con aspiracion
de ser trayecto

transpirenaico

Retrasos por “incidencia” en la via en todos los
servicios de a tarde, incluido el AVE

'

Ayer fue inaugurada la variante ferroviaria de Huesca, para la
que el Ministerio de Fomento tiene la aspiracién de que pase a for-
mar parte del futuro paso transpirenaico. El acto oficial estuvo
presidido por el secretario de Estade de Infraestructuras y Planifi-
cacion, Victor Morldn. La entrada en servicio no fue 6ptima, puesto
que se produjo una “incidencia” en la via ya en uso que ocasioné re-
trasos en los servicios de la tarde, algunos de mds de hora y media.

Jorge ORUS

HUESCA.- La variante ferroviaria
de Huesca entro ayer en servicio
con la pretensién del Ministerio
de Fomento de que forme parte de
la futura viainternacional a través
del Pirineo altoaragonés. El secre-
tario de Estado de Infraestructu-
ras, Victor Morldn, subrayé esta
aspiracién que parece un objetivo
accesible por el apoyo financiero
de la Unidn Europea al estudio de
la Travesia Central de los Pirineos
(TCP) con una aportacién de 5
millones de euros recientemente

_confirmada por el Comité de las
Regiones.

Esta es una de las dos virtuali-
dades del tramo de 10,2 kiléme-
tros que entré en servicio hacia
las 16,20 horas con el paso del pri-
mer tren de viaje a Canfranc, con
el que Huescarecuperé el servicio
normal de ferrocarriles luego de
cinco dias de suspensién de acce-
so de convoyes a la capital oscen-
se por las obras de conexién de la
variante. La segunda virtualidad
es el incremento de seguridad pa-
ra la ciudad con la supresion de
los pasos a nivel, una reivindica-
cién vecinal ya cumplida el jueves
pasado, cuando dejé de transitar
el tren a través del casco urbano
de Huesca y que llevé a Morlan
a hablar de dia histérico para su
ciudad.

Con todo, el estreno no fue a
plena satisfaccién porque, du-
rante toda la tarde, se produjeron
retrasos en los trenes, tanto regio-
nales como en el AVE que arriba-
ba de Madrid.

El problema se debié a una
“incidencia” en los servicios de
sefalizacién en las cercanias de
Huesca, segin indicaron fuen-
tes oficiales del Adif (el organis-
mo gestor de las infraestructuras
ferroviarias). Los técnicos traba-
jaron durante toda la tarde en la
solucién del mismo.

El propio secretario de Estado
Morldn coment6 someramente la
incidencia a este diario en la pro-
pia intermodal al llegar el AVE.
Confirmo que se trataba de una

averia en uno de los cajetines que
controlan el sistema, tal vez por
una sobrecarga, indicé. El ele-
mento afectado correspondia a la
viaya en servicio (no propiamen-

te a la variante), pero afectd a to- -

do el sistema de acceso a Huesca.

De esta manera, sufrieron re-
traso los dos canfraneros previs-
tos para la tarde de ayer (uno en
cada sentido de circulacién), con
demoras de mds de una hora en
ambos casos e incluso-superior a
hora y media en el que bajaba de
Canfranc. El tren de Valencia tam-
bién sufrié retraso.

Los viajeros del AVE fueron
informados de que su derecho a
reclamar parte del importe de su
billete. El retraso fue de algo mas
de media hora. No recibieron da-
tos de las razones del problema
que obligé a dos paradas en las
proximidades de Huesca.

Al cierre de esta edicidn, técni-
cos de mantenimiento de la linea
trabajaban en la solucién del pro-
blema.
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Vista de la variante de ferrocarril cerca del Parque Tecnolégico. victor ARz

REPERCUSIONES POSITIVAS

Por la- mafiana, en sus de-
claraciones a los medios de co-
municacién tras los discursos
protocolarios, Morldn subrayé
que “tiene una repercusion posi-
tiva parala ciudad de Huesca por-
que lo que hace es eliminar una
barrera que tiene la ciudad”.

Y se refirié también a la vo-
cacién de transito internacional:
“Es una via que tiene todas las
ventajas y todas las posibilidades
de queacabesiendo de ancho UIC
y tienen todas las calidades para
que sea una de las vias de alta ve-
locidad hacia el norte”, indic6.

Hablé Morlin del “empefic”
del Ministerio en modernizar la
via hasta Canfranc: “Hemos ini-
ciado los estudios entre Alerre
y Caldearenas, licitaremos Cal-

La directora de la obra, con Morlan, Elboj y Vicente, en el tren. vicTor isANez

£

dearenas-Jaca y vamos a seguir
trabajado entre Jaca y Canfranc
para que se mantenga el servi-
cio y puedan circular los trenes
con normalidad entre Jaca y Can-
franc”, explicé.

Afadié posteriormente: “Des-
de luego, el haber conseguido
que la UE nos diera para el pe-
riodo 2077-2013 los cinco millo-
nes de euros para poder llevar a
cabo los estudios para la trave-
sia internacional son objetivos
razonablemente buenos tempo-
ralmente”. “Indudablemente, lo
que tenemos que hacer es seguir
trabajando para que esto no pier-
da el ritmo”, agregé el secretario
de Estado. :

Con todo, realizé un llama-
miento a la prudencia: “Son
estudios complejos, estamos ha-
blando con Francia, las relacio-

‘

La variante, desde la cambina del conductor del tren. vicror iB4Nez

- nes sonbuenas y queremos seguir

manteniendo ese nivel de relacio-
nes y queremos que entre todos
fijemos los trazados y las condi-
ciones que ha de tener el proyec-
to”, aclaré.

El subdirector general de cons-
truccién de Ferrocarriles habia ex-
plicado momentos antes que la
obra cuenta con todos los requisi-
tos de calidad de la alta velocidad,
de manera que la plataforma estd
preparada para su adaptacién al
ancho internacional (UIC) cuan-
do sea preciso: el balasto, las tra-
viesas y los railes estdn fabricados
y montados segtin los pardmetros
del AVE. La via es de tipo de tra-
viesa polivalente, adaptable a la
alta velocidad y con la platafor-
ma preparada para el montaje de
las correspondientes catenarias.
Soportaria con traccién eléctrica




Una averia en la red
de sefalizacion de la
via (no en la variante
pero con afeccion
también a la misma) .
provoco 1os retrasos

- Fomento destaca la
alta calidad de la via,
que estd preparada
para su transformacion
en una via para la alta
velocidad

velocidades superiores a 200 ki-
lémetros por hora, aunque los
diésel que circulan actualmen-
te pueden hacerlo a un maximo
de 160 kilémetros por hora. Lle-
g0 a hablar de “los requerimien-
tos mds exigentes del mundo” en
esta materia cuando se refirid a la
calidad del nuevo tramo.

Asi pues, la infraestructura
ferroviaria se ha montado con
vistas a la futura linea interna-
cional que, enfatizé el consejero
de Obras Piblicas, Urbanismo
y Transporte del Gobierno de
Aragén, Alfonso Vicente, “va a
pasar por Huesca y por PLHUS”.
Porque la DGA subraya por su
parte que la via supondrd “un
empujon importantisimo” para
la Plataforma Logfstico Industrial
PLHUS. Vicente manifestd en su
discurso que el proyecto de co-
nexion de PLHUS a la via est4 en
proceso de redaccién y que se es-
tima que serd necesario ampliar
la playa de vias para dar respuesta
alademanda ferroviaria que pue-
de requerir la plataforma.

La inauguracién oficial tuvo
forma de recorrido de ida y vuelta
por la variante, entre la estacién
intermodal y la conexién del nue-
vo tramo con la via en servicio,
dentro del término de Alerre.

Entre otras autoridades, estu-
vieron presentes el subdelegado
del Gobierno en la provincia, Ra-
mon Zapatero, y el alcalde, Fer-
nando Elboj.

! “{3 DE ESPANA
&

-

H
§
»%\ GOBIERNO §

El primero defendi6 la gestién

~del actual gobierno para hacer
_efectivo el proyecto de la varian-

te. El presidente de la Corpora-
cién capitalina hablé de “gran
momento” para la ciudad, por
cuanto se ve cumplida la aspira-
cién de terminar con el paso del
ferrocarril por el casco urbano.

En lugar preferente estuvie-
ron también el presidente de la
Diputacién - Provincial, Antonio
Cosculluela, y el director gene-
ral de Ferrocarriles, Luis Pérez de
Santiago.

PROXIMOS TRABAJOS

Los trabajos no ha conclui-
do completamente. Amén de los
problemas de sefalizacion de la
tarde de ayer y de que falta por
montar la valla que protege el tra-
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Croquis del recorrido de la variante ferroviaria sobre una vista aérea de las cercanias de Huesca.

Morlén insiste en que
el Gobierno mejorard
la via hasta Canfranc y
que el objetivo es un
acuerdo con Francia
para la nueva travesia

Queda pendiente

el desmontaje de la
via desafectada y

la semana préxima
Fomento y Concejo
coordinaran el trabajo

yecto, es necesario concluir con el
desmontaje de la via que el dia 29
de noviembre quedé en desuso.
La préxima semana, el Minis-
terio de Fomento (a través de la
Direccién General de Ferrocarri-
les) y el Ayuntamiento estable-
cerdn contacto para ordenar el
trabajo de “levante” de la via a
su paso por la ciudad. Ambas ad-
ministraciones van a coordinarse

para minimizar las molestias en

el trafico de vehiculosy el paso de

peatones.

La retirada de la infraestructu-
ra en desuso incluye el desmon-
taje de railes, traviesas y pasos a
nivel y el acondicionamiento del
corredor, mediante la explana-
cién del mismo para evitar la ele-
vacion del balasto yla siembra de
una capa de hierba para hacerlo

adecentar este pasillo.

Esta tarea se llevard a cabo du-
rante el mes de diciembre. Estad
presupuestada en la obra de mon-
taje de la travesia.

Posteriormente, el Ayunta-
miento de la capital altoarago-
nesa debera negociar con el Adif
(ente que gestiona las infraes-
tructuras del ferrocarril} para de-
terminar cémo se gestionan 5 o
6 kildmetros de via desafectados,
un asunto en el que también es-
ta interesado el Ayuntamiento de
Alerre.

Cuando se defina este aspecto
(cesién en uso o transferencia de
propiedad, entre las posibilida-
des}, el Ayuntamiento decidir4 el
proyecto o los proyectos parciales
paralaintegracion definitiva dela
antigua travesia de la via por el
casco urbano.




VARIANTE FERROVIARIA DE HUESCA

Un nuevo tramo de 10,2 kilometros

Supone la eliminacion de seis pasos a nivel en los términos de Huesca y Alerre

D.A.

HUESCA.- Cerca de treinta mi-
llones y medio de euros ha in-
vertido finalmente el Ministerio
de Fomento en la construccion
de la variante ferroviaria de la
capital altoaragonesa, en la li-
nea Huesca-Canfranc. Una obra
que, entre otras mejoras, supone
la eliminacién de 6 pasos a nivel,
de los que 4 estdn en el munici-
pio de Huesca y 2 en el de Alerre.
En €l caso de la capital oscense,
dos de estos pasos eran urbanos
y con barreras -los de la avenida
de Martinez de Velasco y la calle
San Jorge-, y han supuesto du-
rante décadas una barrera que ha
separado al barrio de La Encarna-
cién de la ciudad, especialmente
de los vecinos distritos de Santia-

g0 v San José, ademds de largas.

esperas para los automovilistas
que circulaban por dichas vias
en el momento de paso de los tre-
nes por la travesia urbana, y algiin
que otro accidente.

Esta variante estd constitui-
da por un eje principal que tiene
una longitud de 10,2 kilémetros,
que conecta las lineas Zaragoza-
Huesca y Huesca-Canfranc por
el exterior de la ciudad, y por un
ramal de acceso a la estacion de
Huesca de 1,7 kilémetros.

La variante -han informado
desde el Ministerio de Fomento-
“estd equipada con via Unica y
traviesas polivalentes, lo que per-
mitird, en su momento, la adap-
tacion a ancho internacional”.
Ademads, “las estructuras se han
dimensionado previendo-una fu-
tura instalacion de via doble y la
electrificacién”.

OTROS DATOS DE LA OBRA

Este proyecto ha conllevado
importantes actuaciones en el ca-
pitulo de movimiento de tierras y
drenaje. Por ejemplo, cabe subra-
yar los 900.000 metros ciibicos en
excavaciones y otros 500.000, en
terraplenes. Se han construido,
asimismo, 31 kilémetros de cune-
tasy 1,1 de colectores.

En cuanto a estructuras, la

construccion de la variante fe-
rroviaria de Huesca ha llevado
en si la construccién de 12 pa-
sos supertores (6 de caminos, 3
de carreteras, 2 de autovia y 1
de via pecuaria) y 4 inferiores,
“con lo que queda asegurada la
permeabilidad de la traza”, han
asegurado desde Fomento. Por
otro lado, hay 13.000 metros de

- canalizaciones para cables de di-

ferentes servicios.
VENTAJAS

Con la mencionada supresion
de los pasos a nivel y, ademas,
con la mejora de las instalaciones
existentes hasta ahora y la elimi-
nacion del trifico de mercancias
por el casco urbano, aumenta la
seguridad. Por otra parte, este
proyecto mejorara la explotacion
ferroviaria de la estacion de
Huesca, “al evitar la inversién
de marcha en la via general” que
hasta ahora debian realizar las
circulaciones que partiendo de
Huesca se dirigian a Canfranc, y
viceversa.

También se ha conseguido
una ampliacién de la capacidad
de la linea, a caysa de la insta-
lacién de un Puesto de Adelan-
tamiento y Estacionamiento de
Trenes (PAET), entre el punto
kilométrico 2,845 y el 4,031, v la
disminucién de la longitud de los
cantones ferroviarios.

PRESUPUESTOS

En abril de 2005, el Ministerio
de Fomento adjudicé a la empre-
sa Construcciones y Promociones
Coprosa, S.A., la ejecucion de las
obras de la Variante Ferroviaria
de Huesca, pertenecientes a la
linea Huesca-Canfranc. El pre-
supuesto de adjudicacion fue de
22.434.509,89 euros. .

Y fue en agosto de este afio
2007 cuando Fomento adjudicé
a la empresa Alston Transporte
las obras de las Instalaciones de
Seguridad de la variante ferro-
viaria oscense. El presupuesto de
adjudicacién fue de 5.538.765,10
euros.

# 5 SRR *5’&‘5;3‘:%- i >
Enlace en la carretera de Sangarrén.vicTor BANEZ

A AT
IHEL SRRV LH titt it

< %
con la via anterior junto a Alerre.v!.

Paso a nivel suprimido en Alerre.vicTOR BANEZ Eloce de la variante




VARIANTE FERROVIARIA"DE HUESCA

Morlan agradece a las asociaciones

de barrio su tension reivindicativa

Cuarte, Huerrios y Banariés reiteran sus peticiones

J.O.

HUESCA.- El secretario de Es-
tado de Infraestructuras y Pla-
nificaciéon, Victor Morldn,
agradeci6 en su alocucién con
motivo de la inauguracién de
la variante ferroviaria el traba-
jo del movimiento ciudadano
oscense para lograr la supresion
de los pasos a nivel: “Agradezco
a las asociaciones de estos ba-
rrios (La Encarnacion, San José
y Santiago) que han mantenido
esta tension” sobre la reivindi-
cacion ciudadana.

La gratitud fue extensiva a
su equipo inmediato en la Di-
reccion General de ferrocarriles
por su “sensibilidad”, dijo Mor-
ldn, para priorizar la variante
de Huesca entre los proyectos
del departamento dado que,
argumenté Morldn, aunque el
proyecto fue elaborado por el
Gobierno anterior, habia que
autorizar su licitacion para lle-
varlo a cabo y que no quedara
olvidado en los archivos como
sucede con otros. La felicitacién
fue personal para Elena Ayuso,
directora de la obra. '

BARRIOS RURALES

A la inauguracién oficial fue-
ron invitados los alcaldes pe-

daneos de Cuarte, Banariés y

Huerrios, barrios rurales de la
capital, quienes reiteraron a
este diario la importancia de la
reivindicacién sobre la solucién
para los problemas causados en
sus términos por las obras.

Son de mayor alcance, indi-
caron, de lo que induce a pensar
la denominacién de “inconve-

_nientes” o “incomodidades”
de los que hablo el alcalde, Fer-
nando Elboj, cuando agradecié
la paciencia de los oscenses de
los barrios rurales durante las

obras. Recordaron que los veci-!

nos transitan diariamente por la
carretera, que ha quedado muy
deteriorada, y que Cuarte se su-
ministra de un acuifero cuyo
caudal se ha visto disminuido
por los trabajos.

Indicaron que la semana que
viene se reunirdn con la direc-
tora de la obra para hablar de
estos problemas. Mantuvieron
un aparte con el presidente de
la DPH, Antonio Cosculluela,
para hablar de la carretera que
une Huesca con estas tres loca-
lidades y que es de titularidad
de la DPH. Cosculluela hizo de
mediador para que pudieran ha-
blar con Victor Morldn tras los
discursos oficiales, que tuvieron
lugar en la estacién intermodal.

NUMEROSOS INVITADOS
Hay que seiialar que en la in-

auguracion de la variante ferro-
viaria estuvieron representantes

de las asociaciones de vecinos -

de la capital oscense y de colec-
tivos de defensa del ferrocarril.
También fueron invitados
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miembros de los Ayuntamien-
tos de Huesca y Alerre, por cu-
yos términos discurre el nuevo
tramo viario.

También se encontraban en-
tre los asistentes diputados y
senadores y no falto representa-
cion delas Fuerzas y Cuerpos de

Seguridad del Estado.

El acto conté con un amplio
y evidente despliegue de segu-
ridad que supuso perjuicios pa-
ra los usuarios del parquin de

'la intermodal, cuyos vehiculos

fueron exhaustivamente regis-
trados por agentes policiales.

K

Imagen del acto oficial de inauguracion, en la Estacién Intermodal. vicror iBAREZ



