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La puesta en marcha de la variante es el primer
hito en la modernizacion de la linea a Canfranc

El nuevo trazado ferroviario, que elimina el paso de los trenes por el casco urbano de Huesca, se ha construido
con traviesas polivalentes que permitirdn su adaptacion al ancho internacional sin afrontar nuevas inversiones

P

HUESCA. Licitada, adjudicada,

ejecutada y puesta en servicio en -

esta legislatura. Todo un modelo
para los tiempos que corren en la
Secretaria de Estado de Infraes-
tructuras enlo que a obras ferro-
viarias se refiere. La variante de
Huesca, que ayer entré en fun-
cionamiento, ha sacado los trenes
del centro urbano después de tres
décadas de reivindicacién veci-
nal, dos afios de trabajos y una in-
version de 30,4 millones de euros.

Los 10,2 kilémetros de via que -

conectan las lineas de Zaragozay
Canfranc por el exterior de Hues-
ca son, ademas, el “primer hito”
del programa de modernizacién
de la via ferroviaria entre Huesca
y Canfranc, segiin dijo el secreta-
rio de Estado de Infraestructuras,
el oscense Victor Morlan, des-
pués de realizar el viaje inaugural
por el nuevo trayecto en un dia
que calificé de “historico para la
ciudad”. En este sentido, indico
que la obra puesta en funciona-
miento y la utilizacién de los me-
jores materiales para su cons-
trucciéon (los mismos que se em-
plean en las lineas de alta veloci-
dad) reflejan el “empefio” del Mi-

nisterio de Fomento en favorecer:

la comunicacion transfronteriza

La variante de Huesca esta
construida con traviesas poliva-
lentes que permitiran su adapta-
ci6n futura a las vias de ancho in-
ternacional sin afrontar nuevas
inversiones, y con el “mejor ma-
terial” disponible para garantizar
la mayor seguridad y estabilidad

de los trenes. La infraestructura, .

ejecutada por Coprosa, dispone

El maquinista conduce el primer tren que circul

'de 16 pasos elevados o bajo el ni-

vel de suelo para salvar caminos
pecuarios o accesos. Su trazado
permite circular alos trenes auna
velocidad maxima de 160 kilome-
tros por hora, aunque en el futu-
ro, con la electrificacién de la li-
nea, se prevén alcanzar los 200 ki-
lémetros por hora.

En relacién a la mejora de la li-
nea Canfranc-Huesca, Morlan
destacd que su departamento
prevé adjudicar en proximas fe-
chas el proyecto del tramo Ale-
rre-Caldearenas, licitar las obras
de renovacién de la via entre Cal-
dearenas-Jacay mantener en fun-
cionamiento el trayecto entre Ja-
cay Canfranc.

Por su parte, €l alcalde de Hues-
ca expres6 su satisfaccién por la
entrada en servicio de la varian-
te, que permitira “eliminar los
problemas de seguridad y todos
los elementos negativos que han
soportado habitantes de la
ciudad, de la comarcay, especial-
mente, de los barrios afectados
por la existencia de la barrera fe-
rroviaria”. Fernando Elboj afirmé
que “pocas veces una ciudad es-
tara tan de acuerdo con una obra
de caracter publico, porque du-
rante muchos afios se han sufri-
do los efectos de esta barrera”.

“Empujén” para PLHUS -

El alcalde indicé que la obra fe-
rroviaria tiene “otras ‘dimensio-
nes” vinculadas al desarrollo de
elementos claves para el futuro
de laprovincia como “el corredor
socioeconémico entre Huesca y
Zaragoza”. Elboj mencioné que

6 por la variante ferroviaria de Huesca en el viaje inaugural. RAFAEL GOBANTES

en este eje, definido por la auto-
via A-23, se esta desarrollando el
Parque Tecnoldgico Walga y se
construye la Plataforma Logisti-
caPLHUS, donde se instalarauna
playa de vias para transportes de
mercancias.

El consejero aragonés de Obras
Puablicas, Alfonso Vicente, se re-
firi6 ala variante como “una ope-
racién de cirugia estética que ha
permitido eliminar una cicatriz
que afectaba ala ciudad” y resal-
t6 el “empujon” que supondra es-
ta obra para PLHUS. Segun dijo,
40 por ciento de los 100.000 me-
tros cuadrados destinados en la

Plataforma Logistica oscense a
suelo ferroviario estd comprado
o apalabrado, por lo que no des-
carté aumentar su superficie. Y
sefialé que el proyecto de plata-
forma ferroviaria est encargado.

Tras el viaje inaugural, que se
realizé entre fuertes medidas de
seguridad, el primer tren que es-
trend la variante fue el que parti6
de la estacién de Zaragoza-Deli-
cias a las 15.20 para llegar a Can-
franc a las 19.13.

La Coordinadora para la rea-
pertura del ferrocarril Canfranc-
Olorén (Crefco) felicit6 ayer alos
vecinos de Huesca al tiempo que

LA VELOCIDAD

160

Los trenes circulardn a un maxi-
mo de 160 kilémetros por ho-
ra, pero con la electrificacién de
la Iinea, podran alcanzar los 200.

CARACTERISTICAS

m Supresién de 6 pasos a nivél
.y de las inversiones de marcha

de los trenes.

= Instalacién de un puesto de

adelantamiento y estaciona-

miento de trenes (PAET).

HA DICHO

“Pocas veces una ciu-
dad estara tan de
acuerdo con una obra,
porque durante mu-
chos afios ha sufrido
una barrera en el cora-
z6n del casco urbano”

FERNANDO ELBOJ
Alcalde de Huesca

denunciaba que Fomento “ha pa-
ralizado la renovacién integral de
lalinea Huesca-Canfranc”. Segln,
la Coordinadora, el tramo que
ayer entré en servicio es solo el
primero de los cinco en que divi-
di6 el trazado para su total mo-
dernizacién, que debia “haberse
concluido en estas mismas fe-

chas”. La Crefco criticé asimismo

que “con la excusa de estudiar un
nuevo y fantasioso trazado entre
Caldearenas y Jaca, Fomento se
niega a modernizar los otros tres:
Alerre-Ayerbe, Ayerbe-Caldeare-
nas, y Jaca-Canfranc”.

' ISABEL G.2 MACiAS

Las traviesas de la antigua via que cruza
la ciudad se levantaran este mismo mes

HUESCA. Los trenes dejaron de
pasar por el casco urbano de
Huesca el pasado dia 29, pero has-
ta ayer no empezaron a circular
por lanueva variante. Durante es-

" te tiempo, los servicios-de lalinea

Zaragoza-Huesca-Canfranc se
realizaron en autobts. Quienes si
empezaron a disfrutar ese mismo
dia de la supresion de la antigua
via fueron los conductores y pea-
tones que cruzaban los pasos a ni-
vel varias veces al dia.

De momento, todo sigue igual,
pero después del largo puente, se-
gun indicé ayer el representante
de la Direcci6n General de Ferro-
carriles, el viejo trazado empeza-

ri a desmantelarse. Los trabajos
para levantar las traviesas y el
posterior acondicionamiento de
la plataforma para una hidro-
siembra sellevaréan a cabo de
acuerdo con los ayuntamjgntos
de Huesca y Alerre, los doS tér-
minos por los que discurren los 5
kilémetros de la via en desuso.

El propio secretario de Estado

explicé que este mismo mes se
iniciara el levantamiento de las
traviesas y del balasto que las so-
porta. También en breve se le-
vantaran las barreras de los pasos
anivel. Como primera medida, el
terreno se repondra con algin ti-
po de plantacion de manera que

quede en situacién de uso por
parte de todes los ciudadanos a
modo de camino.

Después, sera necesario que el

Administrador de Infraestructu-

ras Ferroviarias (Adif) ¥ los dos
ayuntamientos negocien la ce-
si6n o gestion de los terrenos de
forma que puedan transformarse
en una Via Verde mediante la ob-
tencién de fondos europeos, pro-
yecto en el cual ya se ha empeza-
do atrabajar. “Serd un lugar por el
que, caminando o en bicicleta,
podremos pasear viendo las
montafias cuando estemos jubila-
dos”, auguré Victor Morlan.
LG M.




