El ministerio y el embajédor;galo rechazan
que haya plazos para recuperar el corredor

Los dos paises encargaran en enero mas -
estudios de viabilidad a pesar de que ya se
acumulan cerca de una decena de informes

MADRID/ZARAGOZA. Lareaper-
tura de la linea internacional del
Canfranc tiene un negro futuro
pese a que los informes avalan su

viabilidad econémica con tan so- .

lo una ajustada inversién. E1 Mi-
nisterio de Fomento -a través del
informe que acaba de trasladar al
Congreso- ha relegado las obras
de mejora en la vertiente espafio-
la, mientras el Gobiérno de Ara-
g6 culpa directamente a Francia
de falta de interés y advierte del
peligro de revivir un “segundo
Somport”.

El embajador de Francia en Es-
pafia, Bruno Delaye, sin embargo,
recordé ayer que lareapertura del
Canfranc es un asunto que es res-
ponsabilidad no solo de los go-
biernos centrales, sino también
de los de Aragdén y Aquitania. Ex-
plicé que las cuatro administra-
ciones estan en proceso de ver
“cudl es el coste de la obra”, ana-
lizar si compensa hacerla y nego-
ciar cuanto desembolsa cada una.
Ademas, dejé claro que “no hay
plazos” paralareapertura. La gra-

vedad es que esa afirmaciénlahi- -

zo en el mismo foro en el que ase-
gurd que la conexién de AVE por
Catalufia serd una realidad en
2013 y la del Pais Vasco, en 2015.
Con este panorama, las cuatro
instituciones han cerrado para
enero una nueva reuniéon del gru-
po de trabajo que analiza la rea-
pertura. En la cita se postergara
una decisién al respecto durante
al menos otro afio. Pretenden
acordar el encargo de estudios so-
bre la viabilidad econémica de la

linea y la idoneidad del actual ti3-

nel. Seran cerca de una decenalos
que se acumulan en los cajones
sin haber avanzado nada.

Como apunt6 el embajador, la
intencién es poner al dia el infor-
me francés que ya confirmé que
el eje Zaragoza-Canfranc-Pau era
rentable con solo atraer 1,5 millo-
nes de toneladas (en la misma li-
nea del estudio del CESA desve-

lado por este diario) y encargar

unonuevo especifico sobre el ti- _

nel. Ahora se quiere saber si se
puede reabrir el paso subterraneo
con los actuales condicionantes
de seguridad y-explotacién, espe-
cialmente al servir de via de esca-
pe delttnel carretero y acoger un
laboratorio.de investigacién en fi-
si'ca.nuclear.

Sin fijar un solo plazo

En el escrité que ha trasladado al
Congreso, el Gobierno evita dar ni
un solo plazo para la reforma del
Canfranc, aunque asegura que es-
tan planificando trabajos en todos
sus tramos cuando no ejecuando-
los. Ademas, divide su interés se-
gtn coincidan o no los planes con
los de la Travesfa Central del Piri-
neo. En cualquier caso, insisten en
el “interés nacional” que conside-
ran que tiene la linea.

Fomento ha enviado este infor-
me a instancias del presidente del
Congreso, José Bono, quien tuvo
que exigir al ministerio el cumpli-
miento de una resolucién parla-
mentaria aprobada por todos los
partidos excepto el PSOE y pro-
movida por el diputado del PP
Santiago Lanzuela. En ella se exi-
gia al Gobierno que fijase los pla-
zos de todas las obras para el Can-
franc. Sin embargo, se ha optado
por no dar ninguna fecha. “Ya es
la segunda vez que el Gobierno
central incumple la peticién del
Congreso de establecer unos pla-
zos fijos”, denuncid.

Lanzuela también censuré una
“absoluta falta de voluntad politi-

a”y afirmé que “durante el man-
dato del ministro Alvarez Cascos
se reformé la linea Zaragoza-
Huesca y se puso en alta veloci-
dad; en comparacién, estos tlti-
mos cinco afios arrojan unos re-
sultados decepcionantes”.

SiLanzuela centra en el Gobier-
no central la responsabilidad de
que lareapertura del Canfranc si-
ga sin ser algo tangible, desde la
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LA TRAYECTORIA DEL PROYECTO

# 17-05-2000. Espafia y Franéia acuerdan la reapertu-
ra del Canfranc bara 2006 en la cumbre de Santander.

m 22-09-2006. El nimero.dos de Fomento Victor
Mpr!an, descarta én Sabifianigo la reforma de la linea.
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& 17-01-2003. El ministro Gilles de Robien aseguraen la
apertura del Somport que el Canfranc ya no es prioritario.
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@ - 10-1-2008. La cumbre de Parfs mantiene la apertu-
ras del Canfranc como un asunto regional.

El coste de explotacion de la linea
internacional de Canfranc serfain-
ferior al de los pasos fronterizos de
Hendaya'y Portbou pese a que los
trenes mercancias necesiten una
traccién extra para superar las ram-
pas de la vertiente francesa. Asi lo
asegura el estudio de viabilidad
para |la reapertura del Consejo Eco-

en el que se deja muy claro que los
costes de traccion son “inferiores a
los de cambio de eje o trasbordo en
la frantera, que se produce actual-

némico y Social de Aragén (CESA),

mente”. Esta afirmacién tumba uno

El coste de explotacion, menor que en Portbou y Hendaya

de los argumentos recurrentes de
la Administracién para poner en
duda el proyecto de reapertura.

El valor estratégico del tinel se-
rfa enorme al convertir Zaragoza en
la primera ciudad espafiola conec-
tada con Francia en ancho interna-
cional. El estudio del CESA aporta
un exhaustivo andlisis de las ram-
pasy del tipo de tren para llegar a la
conclusién que se podrfa crear una
concesion para que los trenes de
carga de las distinta compafiias sal-
varan el tramo més dificil, entre
Jacay Bedous, de forma rapida.

Segun su tesis, la contratista se
haria cargo de apoyar la traccién de
los mercancias con el apoyo de dos
locomotoras, que se desacoplarian
al término del tramo. En la explota-
cién cabrian hasta tres variantes
que garantizan servicios “mas efi-
cientes que los actuales”.

El informe, elaborado por Ineco,
sefiala que la captacion de tréficos
de la carretera generaria, ademas,
un ahorro de costes de 26 millones
de euros en 2013, afio en el que
considera que puede abrirse el td-
nel tras su rehabilitacién. J. A.

DGA insisten en que el problema
estd més alla de los Pirineos.

El director general de Transpor-
tes de la DGA, Simén Casas, res-
ponsabilizé de todo a Francia al
considerar que vanretrasados, que
sus obras son un “mero desbroce”
y que condicionan la reapertura a
la rentabilidad econémica. Y sen-
tencié: “No se puede comparar ni
los esfuerzos ni la situacién por-
que Francia lleva 12 afios de retra-
so comparado con nosotros”.

Casas subray? que le preocupa-
ba construir “un segundo Som-

port”, en referencia a la millona-

ria inversién en el tinel que ape-
nas se utiliza por el mal estado de
la carretera en Francia. “Con Can-
franc nos puede pasar lo mismo,

pero en este caso nos podemos
encontrar que al otro lado no ha-
ya una via”, afirmé.

Mientras tanto, se van acumu-
lando cumbres bilaterales entre
los dos paises sin que se tomen de-
cisiones de calado. El embajador
anuncié que la préxima prevista
serd en marzo y explic6 que “las
comunicaciones transfronterizas
formaran parte de la agenda” que

se debatird. Delaye también hizo

mencién a la Travesfa Central. El
embajador se congratulé de que
ya no hay oposicién en el lado
francés, aunque indic6 que toda-
via no hay un trazado elegido.
Ademas, récord6 que el proyecto
requiere 7000 millones, por lo que
-igual que con el Canfranc- condi-
cioné cualquier decisién futura
sobre ejecutar la obra.a méas estu-
dios para ver su posible viabilidad.
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