Renfe pone otro AVE a Madrid,
extiende el Alviaa
y refuerza el de Pamplona

El vigésimo tren de alta velocidad operara al punto de la mafiana y
se completard con los servicios al Norte de Espafia desde el domingo

ZARAGOZA. La crisis econémica
no parece afectar a la alta veloci-
dad espaiiola. Lejos de recortar o
congelar su oferta, Renfe implan-
tara el domingo un nuevo tren
diario por sentido en la linea Ma-
drid-Barcelona con parada en Za-
ragoza, el vigésimo que enlazara
la estaci6én de Delicias con la de
Atochay el decimosexto conlade
Sants. Ademas, ha decidido exten-
der los servicios Alvia alas comu-
nicaciones de Zaragoza y Barce-
lona con el norte de Espafia. Asi,
desde el dia 14 también se podra
viajar en Alvia a Logrofio y Bilbao,
mientras que se duplicara el exis-
tente entre Zaragoza, Pamplona,
San Sebastian e Irun.

El nuevo trayecto de alta velo-
cidad esta dirigido a los ejecuti-
vos, ya que los trenes seran los
primeros en partir de las estacio-
nes de cabecera para llegar justo
parala aperturade las oficinas co-
merciales de destino. El tren sal-
dra de Madrid alas 545, llegara a
Zaragoza a las 7.04 y dos horas
mas tarde a Barcelona. En el sen-
tido contrario, partira de Sants a
las 6.00, entrara en Delicias a las
7.31y acabara en Atocha a las 8.57.

Renfe sefialé que su implanta-
cién implicaré algunos reajustes
horarios en el corredor Madrid-
Barcelona, aunque apenas afecta-
ran alos trenes con parada en Za-
ragoza. De hecho, el tren que par-

La nueva oferta ferroviaria

no

te ahora a Barcelona a las 6:57 1o
haré a partir del domingo alas7.05

porque vendra desde Madrid. Y

algo parecido pasara con el dlti-
mo convoy del dia entre Barcelo-
na, Zaragoza y Madrid, que llega-
ra a Delicias a las 22.51, veinte mi-
nutos mas tarde, segin se puede
comprobar en el pagina oficial de
la compaiiia.

Los viajeros habituales con la
Ciudad Condal tendran una mejo-
ra de servicio afiadida con los
nuevos Alvia que alargan los via-
jes hasta el norte de Espafia, que
les garantizarin dos frecuencias
diarias més y casi igualar a los
existentes entre Zaragoza y Ma-
drid (18 frente a 20).

El éxito sin paliativos de la alta
velocidad se demuestra con el he-
cho de que no haya parado de cre-
cer y que ya acumule 4,5 millones
(hastael19 de noviembre) de usua-
rios desde que se completé lalinea
hasta Barcelona el pasado 20 de fe-
brero. El aumento de clientes roza
el 91% respecto al mismo periodo
del afio anterior, lo que ha supues-
to un varapalo para el puente
aéreo entre las dos capitales. A es-
tas alturas, casi ha logrado superar
al avién como transporte hegemoé-
nico en este corredor.

Ademais, el negocio es redondo
si se analizan las cifras de explo-
tacion: el nivel medio de ocupa-
cién de los 14.520 trenes que han
circulado superaba el 80%.

Estas cifras han ayudado a to-
mar la decision de extender el
modelo de alta velocidad alas co-
nexiones de Barcelona conla cor-
nisa cantabrica. En este caso, se
emplearén los trenes Alvia de an-
cho variable, que permitira recor-
tar los tiempos de viaje al correr
a 250 kilémetros por hora entre
Barcelonay Zaragozay cambiar a

la via convencional en unos pocos-

segundos para continuar el viaje
por la via convencional hasta Bil-
bao e Irun.

Ni siquiera se pueden comparar
los tiempos de viaje, yaque los Al-
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via sustituiran al actual tren noc-
turno, que para en muchos mas es-
taciones y circula a menor veloci-
dad por la red convencional. Los
clientes que utilizan estos convo-
yes de noche podran seguir via-
jando en ellos, ya que seguiran
prestando servicio en la relacién
Zaragoza-Gijon/Salamanca.

Tiempos de viaje competitivos
Entre Zaragoza y Pamplona habra
apartir del dia 14 dos trenes Alvia
por sentido, con salida a las 8.44
los dias laborables y a las 942 los
fines de semana y festivos, que
complementara al diario de las
11.16. El billete sencillo costara
20,30 euros. El tiempo de viaje es
competitivo, dado que se cubre el
trayecto en 1 hora y 44 minutos.
Los viajeros que se desplacen a
Logroiio y Bilbao tendrin que acu-
dir a partir de ahora a la estacion
de Delicias a las 10.50. El trayecto
duraré 1 hora y 47 minutos y su
precio sera el mismo, 20,30 horas.
Como el resto de servicios de Al-
via, Renfe aplicari el compromiso
de puntualidad: devolvera el 25%
del importe del billete si llega el
tren con un retraso de mas de 20
minutos, el 50% si supera los 40
minutos y todo el dinero si llega
con mas de una hora de demora.
JORGE ALONSO

Trenes Alvia 120 > 2 nuevos ¢

BARCELONA-ZARAGOZA-LOGRONO-BILBAO

BARCELONA-ZARAGOZA-PAMPLONA-SAN SEBASTIAN-IRUN

Caracteristicas 250 km/h > 238 plazas > 157 Turista > 81 Preferente > En total 3 trenes diarios
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Nueva negativa a la creacion de una lanzadera con Lérida

La compaiia ferroviaria
reitera que no existe
demanda suficiente
tras la reciente peticion
del alcalde ilerdense

ZARAGOZA. La reclamacién de
una lanzadera de alta velocidad
entre Zaragoza y Lérida ha vuel-

to a caer en saco roto. Fl alcalde
ilerdense, Angel Ros, exigié la se-
mana pasada de nuevo este enla-
ce para cubrir la demanda de de-
cenas de personas que a diario se
desplazan para acudir a su pues-
to de trabajo, pero la compaiifa in-
siste en que no han comprobado
que exista un nimero potencial
de usuarios que justifique la im-
plantacién de la lanzadera.

Como ya publicé este diario, las
cifras de utilizacion de los Avant
de Zaragoza a Calatayud y a Hues-
ca son infimas, ya que la ocupa-
cién media de los trenes no llega
al 8% en ninguna de las rutas, un
porcentaje similar al que se obte-
nia por la red convencional con
los viejos trenes regionales a los

" que sustituyeron los modernos

Avant. Estos convoyes pueden

transportar a 237 pasajeros, pero
recorren los trayectos vacios: a
Huesca llevan una media de casi
16 personas y a Calatayud, 18.
Estos datos son esgrimidos por
la compaiiia para rechazar la am-
pliacién de lanzaderas, aunque el
alcalde ilerdense pretende arran-
car un compromiso esta semana al
director de lared Avant en Catalu-
fia, segln informé ‘La Mafiana’,

Lainsistencia en negar la explo-
tacién de este recorrido contras-
ta con el hecho de que una lanza-
dera parta vacia todas las tardes
de Zaragoza para cubrir con pasa-
jeros el trayecto entre Lérida y
Barcelona. Este mismo tren regre-
sa de nuevo a la capital aragone-
sa desde Lérida sin que puedan
subir los potenciales clientes.
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